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(54) Planche de bord perfection nee. 



(57) Cette planche comprend, entre autres, d'une 
part, une ossature (10) rigide, autoportante et 
permanente avec une poutre en caisson, un 
panneau pratiquement plan avec un pourtour 
dont la taille est adaptee a celle d'un ajour 
d'une cloison (C,) de la structure afin de le clore 
et d'y etre maintenu par des zones de fixation, 
au moins un support et au moins un alveole, 
d'autre part, un revetement (20) rigide, rapporte 
et amovible qui fixe approximativement la 
forme exterieure de la planche de bord, et enfin 
une garniture (30) rapportee et amovible qui 
epouse ce revetement (20) et definit I'apparence 
de la planche de bord. 
Application aux vehicules automobiles. 




00 
CM 

5 



0. 
LU 



Jouve, 18, rue Saint-Denis, 75001 PARIS 



1 



EP 0 515 287 A1 



2 



La presente invention concerne les vehicules au- 
tomobiles et, plus particulierement, leur planche de 
bord. 

L'invention a tout specialement pour objet une 
planche de bord perfectionnee qui est necessaire au 
pilotage d'un vehicule et qui est placee dans un habi- 
tacle a proximite d'un compartiment anterieur, le plus 
souvent moteur, qui le jouxte. L'invention a principa- 
lement pour objet une planche de bord destinee a re- 
cevoir et a supporter pour en etre equipee des sous- 
ensembles preconfectionnes et preverifies, afin de 
constituer une entite prete a etre installee dans un ve- 
hicule etfixee au moins partiellement a une cloison de 
celui-ci separant le compartiment anterieur de I'habi- 
tacle. 

Comme on le sait, une planche de bord de vehi- 
cule est composee d'un certain nombre de sous- 
ensembles qui sont places notamment du cote de 
I'habitacle par rapport a la cloison ou tablierqui sepa- 
re ce dernier du compartiment anterieur qui le jouxte 
et dont il est contigu. Ce compartiment anterieur voi- 
sin est un coffre a bagages ou un logement ou se trou- 
ve installe notamment un groupe moto-tracteur ou 
motopropulseur. 

Ces sous-ensembles en question comprennent, 
habituellement, un receptable pour radio, une bofte a 
gants, un vide-poche, des ouies de climatisation, 

etc un tableau de bord avec des cadrans tels un 

compte-tours, un indicateur de vitesse, une jauge a 
carburant, un temoin de pression d'huile de lubrifica- 
tion, un temoin de charge de batterie, une horloge, 
des boutons-poussoirs et commutateurs de comman- 
de d'appareillages tels un allume-cigare, un degivreur 
de lunette-arriere, des lampes d'eclairage pour la 
conduite ou la signalisation, un feu-arriere de brouil- 
lard, differents temoins et signaux d'alarme, etc., ain- 
si que des servitudes et securites relatives a ('instal- 
lation electrique tels des relais etfusibles, un climati- 
seur avec son echangeur thermique et sa soufflerie, 
une colonne de direction avec son volant, un pedal ier 
avec au besoin son assistance de freinage et de 
meme une insonorisation ou doublure constitute, en 
general, de plusieurs elements. 

II est classique de fixer separement les consti- 
tuents de ces differents sous-ensembles par exemple 
dans I'habitacle sur une chaTne d'assemblage. Le vo- 
lume disponible pour ce faire notamment dans I'habi- 
tacle, et sa localisation sont tels que les acces et de- 
gagements sont relativement limites et mal commo- 
des si bien que Installation est relativement longue, 
fastidieuse, penible et done couteuse et source de 
malfacons. En effet, la plupart du temps, I'operateur 
travail lant sur la chaTne d'assemblage doit se livrer a 
des contorsions tout en tenant des constituants et en 
manipulant des outils, et aussi en faisant en sorte de 
les maintenir et retenir a I'encontre des forces de gra- 
vite qui tendent a les faire choir. 

Pour remedier a une telle situation, des tentatives 



d'automatisation pour un montage a I'aide de robots 
et/ou d'automates ont deja ete proposees. 

Une solution d'automatisation est, par exemple, 
exposee dans la demande de brevet europeen 0 081 

5 656. Selon ce document, les differents constituants 
d'un poste de conduite sont reunis a I'aide d'un bati 
d'assemblage en dehors de la chaTne de montage 
proprement dite des vehicules et, apres controle de 
I'entite qu'ils forment, la total ite des constituants de 

10 cette entite est mise en place d'un bloc dans I'habita- 
ble. On concoit que la constitution d'un tel poste de 
conduite, en dehors de la chaTne d'assemblage et en 
fixant a demeure des constituants, pose des proble- 
mes du fait que le controle n'est execute que lorsque 

15 la totalite de I'assemblage est terminee, sans permet- 
tre de verifier au prealable la qualite et/ou le bon fonc- 
tionnement de chaque sous-ensemble particulier. En 
outre, tel que I'expose ce document, les differents 
constituants une fois reunis soulevent notamment des 

20 problemes d 'accessibility et d'interchangeabilite qui 
ne sont pas sans nuire a I'entretien et a la reparation 
eventuelle du vehicule. 

En plus de ce qui est auparavant indique brieve- 
ment a propos de la complexity technique associee a 

25 une planche de bord, il y a lieu de tenir compte des 
aspects qu'elle implique sur le plan de la presentation, 
de I'apparence. 

II est bien connu que Thabillage" interieur d'un 
vehicule suit les tendances d'une mode et que ces 

30 tendances se traduisent aussi sur la presentation de 
la planche de bord. De cette tendance generale, cha- 
que constructeur fait son interpretation en fonction 
des model es produits pour une serie determinee. De 
plus, on sait que pour chaque modele existent plu- 

35 sieurs versions fixees par le constructeur et pour cha- 
cune de ces versions differentes variantes dont le 
choix est laisse au gre des souhaits particuliers de 
I'acheteur, a titre d'options. 

On imagine facilement que le nombre de solu- 

40 tions croit tres rapidement et qu'il en resulte des pro- 
blemes de production, d'approvisionnement, de ges- 
tion et de couts particulierement importants, ainsi que 
des risques notables d'erreurs dont le nombre va aus- 
si augmentant avec le nombre des possibilites. Ceci 

45 est d'autant plus delicat a maitriser que, pour des rai- 
sons economiques, la production tend a se faire selon 
la technique dite des "flux tendus". 

Le but de l'invention est de remedier a la plupart 
des difficultes enumerees brievement tant techniques 

50 qu'apparentes, a I'aide d'une planche de bord perfec- 
tionnee destinee a recevoir et a supporter pouren etre 
equipee, des sous-ensembles preconfectionnes et 
preverifies afin de constituer une entite prete a etre 
installee dans un vehicule et a etre fixee notamment 

55 a une cloison de celui-ci separant un compartiment 
anterieur d'un habitacle. 

L'invention a pour objet une planche de bord des- 
tinee a recevoir et a supporter pour en etre equipee 
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des sous-ensembles preconfectionnes et preverifies 
d'un poste de conduite afin de constituer une entite 
prete a etre installee dans un vehicule et a etre fixee 
notamment a une cloison de celui-ci qui separe un 
compartiment anterieur d'un habitacle de la structure 
du vehicule et qui est transpercee d'un ajour avec des 
zones de fixation. Cette planche de bord est caracte- 
risee en ce qu'elle comprend, entre autres, d'une part 
une ossature rigide, autoportante et permanente qui 
sert de support et qui est munie d'une poutre en cais- 
son, d'autre part un revetement rigide, rapporte et 
amovible qui fixe approximativement la forme exte- 
rieure de la planche de bord et enfin une garniture rap- 
portee et amovible qui epouse ce revetement et fixe 
I'apparence de la planche de bord. 

D'autres caracteristiques et avantages de I'inven- 
tion ressortiront de la lecture de la description et des 
revendications qui suivent ainsi que I'examen du des- 
sin annexe, donne seulement a titre d'exemple, ou : 

- la Figure 1 est une vue perspective partielle 
d'une structure ou coque, classique d'un vehicule 
automobile traditionnel, telle qu'elle se presente 
du cote habitacle; 

- la Figure 2 est une vue perspective, prise de la 
gauche, cote habitacle d'une ossature partielle- 
ment equipee; 

- la Figure 3 est une vue perspective de I'ossature 
de la Figure 2, prise de la droite cote comparti- 
ment anterieur; 

- la Figure 4 est une vue perspective de I'ossature 
de la Figure 2 en place dans la structure de la Fi- 
gure 1; 

- la Figure 5 est une vue analogue a celle de la 
Figure 4 prise du cote compartiment anterieur; 

- la Figure 6 est une vue perspective d'un revete- 
ment incline, prise de la gauche de I'interieur; 

- la Figure 7 est une vue du revetement de la Fi- 
gure 6, pret a etre mis en place, prise de I'exte- 
rieur; 

- la Figure 8 est une vue d'un mode de realisation 
de la planche de bord selon I'invention en place 
dans la structure de la Figure 1; 

- la Figure 9 est une section partielle selon le plan 
vertical IX de la Figure 8; et 

- la Figure 10 est une section partielle selon le 
plan vertical X de la Figure 8. 

Les techniques de construction des vehicules au- 
tomobiles, et en particulier de leur planche de bord, 
etant bien connues dans la technique, on ne decrira 
dans ce qui suit que ce qui concerne directement ou 
indirectement I'invention. Pour le surplus, lespecialis- 
te de la technique consideree puisera dans les solu- 
tions classiques courantes a sa disposition pourfaire 
face aux problemes particuliers auxquels il est 
confronts . 

Dans ce qui suit, un meme numero de reference 
identifie toujours un element homologue, quel que 
soit le mode de realisation. 



Pour la commodite de I 'expose, on decrira suc- 
cessivement tout ce qui contribue a I'invention avant 
d'en exposer la maniere de le fabriquer et les avanta- 
ges qu'il procure. 

5 Comme on le voit, en particul ier sur la vue partiel- 

le de la Figure 1, un vehicule V est constitue d'une 
structure ou coque S qui delimite un habitacle H et un 
compartiment anterieur M, le plus souvent moteur. 
Comme on I'observe, cette structure S comprend 

10 notamment un plancher P, avec deux pieds ou mon- 
tants lateraux Pj destines a recevoir notamment des 
portes et qui sont joints, habituellement, par une tra- 
verse T r ; cette traverse T r delimite la partie inferieure 
d'une baie ou sera place un pare-brise. Une cloison 

15 ou tablier C, separe le compartiment anterieur M de 
I'habitacle H. Cette cloison C, est percee d'un ajour A, 
d'aire relativement reduite et de configuration geome- 
trique relativement simple pour les raisons qui appa- 
raitront par la suite. Cette structure S est munie a I'in- 

20 terieur, de zones de fixation Z. Ces zones de fixation 
Z se repartissent de preference en zones laterales Z pi 
sur les pieds ou montants Pj, une zone transversale 
Z P | sur le plancher P h ainsi qu'une zone mediane Z A 
a proximite de I'ajour A. 

25 La position et la taille de I'ajour A sont choisies de 

maniere a regrouper sur une aire minimale toutes les 
liaisons entre compartiment anterieur M et habitacle 
H afin d'asurer une meilleure insonorisation de ce der- 
nier. C'est pourquoi, s'y trouvent rassembles notam- 

30 ment la colonne de direction, le faisceau electrique, le 
pedalier avec ses cables d'embrayage et d'accelera- 
tion, la climatisation, la timonerie de commande ou- 
verture/fermeture du capot du compartment ante- 
rieur, etc,... 

35 Cette coque ou structure S est faite, comme il est 

classique, d'elements le plus souvent metalliques, 
mecano-soudes. 

Une doublure D habille la cloison C L de preferen- 
ce du cote de I'habitacle H. Cette doublure a un role 

40 technique et un role de confort. En effet, cette doublu- 
re, habituellement multistrate, contribue a la protec- 
tion contre I'incendie et aussi a I'isolation de I'habita- 
cle afin que les bruits du compartiment anterieur et la 
chaleur qu'il peut emettre, ne se propagent pas dans 

45 I'habitacle au risque de compromettre le confort des 
occupants. 

Comme on peut I'observer sur les diverses figu- 
res du dessin, une planche de bord selon I'invention, 
destinee a recevoir et supporter pour en etre equipee, 

50 des sous-ensembles preconfectionnes et preverifies 
afin de constituer une entite prete a etre installee dans 
un vehicule et a etre fixee au moins partiellement a la 
cloison de celui-ci separant le compartiment anterieur 
de I'habitacle, comprend essentiellement, entre au- 

55 tres, une armature ou ossature 10, un revetement 20 
et une garniture 30. 

L'ossature 10, qui est rigide et construite de ma- 
niere a etre auto-portante, presente une configuration 
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relativement simple. Elle a un role essentiellement 
technique en servant principalement de support ou 
servante d'atelier et en participant eventuellement a 
la robustesse de la structure. Cette ossature n'a pra- 
tiquement plus aucun role de participation a la pre- 5 
sentation, a I'apparence. 

L'ossature 10 est faite essentiellement d'une 
poutre 11, eventuellement d'un panneau 12, d'au 
moins un support 13 et d'au moins un alveole 14. 

La poutre 11 qui est disposee transversalement 10 
a I'endroitqui constituera la partie haute de la planche 
de bord lorsque celle-ci sera installee dans I'habita- 
cle, se presente a la maniere d'un caisson 111 notam- 
ment prismatique, de preference ouvert en direction 
du compartiment anterieur. Parexemple, dans la pou- 15 
tre 11, sont menages des events 112 debouches, 
destines a etre orientes vers I'habitacle. Ces events 
112 dont la geometrie, la repartition et le nombre sont 
fixes au gre des besoins sont, par exemple, destines 
a la climatisation de I'habitacle comme on le compren- 20 
dra par la suite. 

Le panneau 12, qui prolonge vers le bas, a un en- 
droit approprie, la poutre 1 1 , est relativement plan, au 
moins localement, et a une configuration et une aire 
adaptees a celle de I'ajour A. En particulier, le pan- 25 
neau 12 presente un pourtour 121 destine a cooperer 
avec la zone mediane de fixation Z A de I'ajour A de 
maniere a le clore, comme on le comprendra par la 
suite. Dans le panneau 12, sont menages des passa- 
ges 122 a usage essentiellement mecanique; ces 30 
passages permettent I'installation notamment de la 
colon ne de direction et du pedal ier avec eventuelle- 
ment ses paliers, cables et assistance au freinage, 
afin de permettre la transmission des instructions du 
conducteur qui est loge dans I'habitacle H, notam- 35 
ment au compartiment anterieur M ou sont situes I'es- 
sentiel des organes necessaires au pilotage du vehi- 
cule. Dans ce panneau 12 sont aussi menagees des 
traversees 123 a usage essentiellement electrique; 
ces traversees permettent la continuity electrique a 40 
I'aide de fils et/ou de connecteurs entre ce qui est si- 
tue de part et d'autre de la cloison ou tablier C,. 

Les supports 13 se presentent par exemple a la 
maniere de protuberances 1 31 . Ces supports sont no- 
tamment destines a recevoir la colonne de direction 45 
avec tous ses accessoires, par exemple le "commo- 
do" pour la commande de I'eclairage, des indicateurs 
de changement de direction, de I'avertisseur sonore, 
etc,.... 

Les alveoles 14 se presentent a la maniere d'au 50 
moins un logement 141, un receptacle 142, un bottier 
143 et un coffret 144 ou analogue. 

Le ou les logements 141 sont destines a la clima- 
tisation de maniere a recevoir parexemple des repar- 
titeurs de flux d'air, des echangeurs, des moto- 55 
ventilateurs, dont les uns sont situes dans I'habitacle 
H et dont certains autres sont situes dans le compar- 
timent anterieur M. Le receptacle 142 est parexemple 



destine a recevoir un combine radio. Le boitier 143 est 
par exemple destine a servir de vide-poche et/ou de 
boTte a gants. Le coffret 144 est par exemple destine 
a recevoir les servitudes electriques tels que les fusi- 
bles et relais. 

On voit done ainsi en quoi consiste le role essen- 
tiellement technique de cette ossature 1 0. C'est cette 
ossature qui supporte aussi bien au moment de la 
construction du vehicule qu'ulterieurement, celui-ci 
termine et en etat de marche, la colonne de direction 
et ses accessoires, le pedalier et ses accessoires, la 
climatisation et ses accessoires, les servitudes elec- 
triques, etc,... 

L'ossature 10, une fois preequipee et controlee, 
est fixee definitivement a la structure S notamment a 
I'aplomb des zones laterales, transversale et media- 
ne, Z pi , Z P | etZ A respectivement. On utilise pourcefai- 
re toute technique classique courante appropriee no- 
tamment a la nature des materiaux a joindre, par 
exemple soudage, rivettage, vissage, collage,. ..De 
preference, la fixation sur la zone mediane Z A du 
pourtour 121 du panneau 12 se fait par appui direct 
contre la cloison Q afin d'obtenir une bonne etanchei- 
te qui est parfaite a I'aide d'un joint approprie. 

Le revetement 20 est destine a etre rapporte sur 
l'ossature 10 de maniere a etre relativement inter- 
changeable. Ce revetement a un role presque essen- 
tiellement destine a la presentation. 

Ce revetement 20 est constitue principalement 
d'un coussin 21 qui lui donne au moins pour partie sa 
forme exterieure. Ce coussin relativement rigide, est 
transperce notamment de conduits 21 1 , par exemple 
destines a etre mis en registre avec les events 112 
pour constituer, au moins pour partie, des conduits de 
climatisation voire de degivrage. 

Ce revetement est relativement facilement amo- 
vible. C'est pourquoi, le revetement 20 est rapporte 
sur l'ossature 1 0 a laquelle il est fixe par exemple par 
vissage ou encliquetage elastique. S'il y a lieu, ce re- 
vetement peut aussi etre directement surmoule sur 
l'ossature ou bien colle. 

La garniture 30 qui est rapportee etde preference 
interchangeable, se compose du cote externe de ce 
qui constituera I'exterieur et qui sera apparent dans 
I'habitacle, d'une housse ou "peau" 31 sous laquelle 
se trouve du cote interne un rembourrage 32. C'est 
cette "peau" 31 qui donne I'aspect et le toucher finals 
a la planche de bord. Cette garniture 30 est munie aux 
endroits appropries d'orifices ou degagements desti- 
nes a etre mis, le cas echeant, en correspond a nee 
avec les events 1 12 et les divers alveoles 14. 

L'ossature 10 est de preference faite en au moins 
une resine synthetique avec des charges et des fibres 
appropriees au besoin, afin de lui conferer les carac- 
teristiques mecaniques aptes a la rendre autoportan- 
te, de maniere qu'elle puisse servir notamment de 
servante d'atelier pour les raisons qui ressortent de ce 
qui precede et de ce qui suit, ainsi que des caracte- 
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ristiques aptes a lui permettre de satisfaire aux nor- 
mes edictees en maniere de securite et imposees par 
les Pouvoirs Publics. 

La configuration geometrique relativement sim- 
ple adoptee permet de fabriquer aisement une telle 
ossature 10 par des techniques de production classi- 
ques, par exemple de moulage par injection ou 
compression voire par thermoformage. 

Des materiaux qui conviennent a la fabrication de 
I'ossature 10 sont, par exemple, des resines thermo- 
plastiques classiques (polypropylene, acetobutyrate- 
styrene, des polyamides charges ou non, des Ther- 
moplastiques Renforcees Estampables), des resines 
thermodurcissables (SMC, DCPD, polydecyclopenta- 
diene),...On peut bien sur aussi utiliser une tole ap- 
propriee dont la mise en forme est obtenue par des 
techniques classiques par exemple estampage, em- 
boutissage, etc,... 

Le revetement 20 est fait notamment en une 
mousse de preference rigide voire sou pie par exem- 
ple a base de polyurethane basse pression qui, 
comme on le sait, est tres facile a mouler ou bien a 
base de polypropylene. En choisissant convenable- 
ment le materiau dont est fait le revetement on 
comprend immediatement que ce dernier participe 
non seulement a la presentation de la planche de bord 
selon I'invention mais aussi contribue a la securite 
des occupants du vehicule en cas de choc a compo- 
sante frontale importante, en absorbant au moins une 
partie de I'energie a I'impact. 

La garniture 30 est aussi de preference faite en 
une matiere synthetique. Elle peut etre confection nee 
de maniere que la "peau" 31 se presente a la facon 
d'une housse ou coquille preformee, relativement 
auto-portante, sur laquelle peut etre rapporte le rem- 
bourrage 32 fait par exemple d'une mousse souple. 
Une autre maniere de proceder peut consister a sur- 
mouler le rembourrage 32 sur la "peau" 31 ou bien a 
faire en sorte que cette "peau" 31 soit auto-formee di- 
rectement sur une planche de bord selon I'invention 
destinee a recevoir et a supporter pour en etre equi- 
pee des sous-ensembles preconfectionnes et preve- 
rifies d'un poste de conduite, afin de constituer une 
entite prete a etre installee dans un vehicule et fixee 
au moins partiellement a une cloison de celui-ci qui 
separe un compartiment anterieur d'un habitacle de la 
structure et qui est transpercee d'un ajour avec des 
zones de fixation. Cette garniture peut aussi etre 
confectionnee par rotomoulage voire parsurmoulage. 

L'ossature 10 autoportante etant fabriquee 
comme indique auparavant, celle-ci est equipee de 
pratiquement tous les accessoires necessaires au pi- 
lotage et qui forme nt le poste de conduite, et dont un 
certain nombre ont ete enumeres notamment au de- 
but de la partie introductive. On rappelera par exem- 
ple, pour memoire, le pedalier avec I'assistance au 
freinage et la colonne de direction, la climatisation, les 
servitudes electriques, les cadrans, commutateurs; 



etc.. On comprend que cette entite que constitue I'ar- 
mature et tout ce qu'elle supporte peut etre preparee 
et verifiee en dehors de la ligne d'assemblage propre- 
ment dite des vehicules, et comprendre tous les ele- 

5 ments permanents qui sont communs a un modele, 
quelles qu'en soient la version et les options adoptees 
par le client qui recevra le vehicule. 

Ensuite, cette armature equipee recoit le revete- 
ment 20 auquel on a au prealable, au besoin, asso- 

10 cies des visieres anti-reflets, des buses de climatisa- 
tion, des volets, portes et capots pour les logements, 
receptacles, boitiers et coffrets et, eventuellement, 
d'autres enjoliveurs. Ce revetement est aussi equipe 
de ce qui constituera les conduits de climatisation 

15 et/ou de degivrage si ceux-ci ne font pas partie inte- 
grante, ne font pas corps avec le coussin. Ces 
conduits peuvent se presenter par exemple sous la 
forme de demi-gouttieres ou analogues qui sont as- 
semblies a ce moment. Comme on I'a indique prece- 

20 demment, ce revetement, qui est rapporte, est relati- 
vement interchangeable, et fixe pour I'essentiel la 
configuration exterieure de la planche de bord. Etant 
donne sa nature, ce revetement peut etre adapte fa- 
cilement au changement de mode et, eventuellement, 

25 adapte a un modele particulier d'une serie du vehicu- 
le. 

Enfin, on place la garniture 30 qui, elle aussi est 
rapportee et interchangable, etqui elle aussi peutsui- 
vre les tendances de la mode et/ou le choix particulier 

30 des options adoptees par un client afin, par exemple, 
d'en assortir le coloris au type des sieges et/ou a la 
teinte du vehicule. 

On comprend done tous les avantages de I'inven- 
tion. En effet, grace a la planche de bord perfection- 

35 nee selon I'invention, avec un minimun de pieces il est 
possible d'incorporer le maximum des desidarata des 
constructeurs en ce qui concerne notamment la faci- 
lity de montage et la modicite des couts, tout en pro- 
curant aussi un meilleur confort et une meilleure se- 

40 curite, et de plus aussi en satisfaisant les desiderata 
particuliers de chaque client. 

L'adoption d'une ossature relativement perma- 
nente et simplifiee qui est rigide et auto-portante, 
d'une part, et d'un revetement et d'une garniture rap- 

45 portes et interchangeables a des stades differents de 
production soit au moment de la definition d'une ligne 
ou d'une gamme, soit au moment du choix des op- 
tions offertes a I'acheteur, d'autre part, il est possible 
de suivre au plus pres a la fois les imperatifs techni- 

50 ques et economiques des constructeurs et les sou- 
haits des utilisateurs, qui sont souvent presenter 
comme antinomiques ou contradictoires. En effet, 
ceci resulte notamment de la separation des roles 
technique et de presentation attribues aux consti- 

55 tuants. La solution selon I'invention permet, entre au- 
tres, d'obtenirun bon decouplage phonique entre les 
elements associes. 

II y a lieu de noter aussi que la planche de bord 
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perfectionnee selon I'invention, outre sa participation 
directe a la securite peut aussi servir de support a un 
eventuel sac de protection autogonflable pour les oc- 
cupants des sieges avant, souvent designe dans la 
technique par I'appellation "air bag". 



Revendications 

1 - Planche de bord destinee a recevoir et a sup- 
porter pour en etre equipee, des sous-ensembles pre- 
confectionnes et preverifies d'un poste de conduite 
afin de constituer une entite prete a etre installee dans 
un vehicule (V) et fixee au moins partiellement a une 
cloison (CI) de celui-ci qui separe un compartiment 
anterieur (M) d'un habitacle (H) de la structure (S) et 
qui est transpercee d'un ajour (A) avec des zones de 
fixation (Z), planche de bord caracterisee en ce 
qu'elle comprend, entre autres, une ossature (10) ri- 
gide, autoportante et permanente et qui sert de sup- 
port et qui est munie d'une poutre (1 1 ) en caisson, un 
revetement (20) rigide, rapporte et amovible qui fixe 
approximativement la forme exterieure de la planche 
de bord, et une garniture (30) rapportee et amovible 
qui epouse ce revetement (20) et fixe I'apparence de 
la planche de bord. 

2 - Planche de bord selon la revendication 1 , ca- 
racterisee en ce que I'ossature (10) comprend un pan- 
neau (12) pratiquement plan avec un pourtour (121) 
dont la taille est adaptee a celle de cet ajour (A) afin 
de le clore et d'y etre maintenu par des zones de fixa- 
tion (Za). 

3 - Planche de bord selon la revendication 1 ou 
2, caracterisee en ce que I'ossature (1 0) comprend au 
moins un support (13). 

4 - Planche de bord selon I'une quelconque des 
revendications 1 a 3, caracterisee en ce que I'ossatu- 
re (10) comprend au moins un alveole (14). 

5 - Planche de bord selon I'une quelconque des 
revendications 1 a 4, caracterisee en ce que la poutre 
(1 1 ) en caisson a une configuration prismatique (111) 
de preference ouvert en direction du compartiment 
anterieur (M). 

6 - Planche de bord selon la revendication 5, ca- 
racterisee en ce que la poutre (11) en caisson (111) 
est transpercee d'events (112) debouchant en direc- 
tion de I'habitacle (H). 

7 - Planche de bord selon I'une quelconque des 
revendications 1 a 6, caracterisee en ce que le pan- 
neau (12) est transperce de passages (122) et de tra- 
versees (123). 

8 - Planche de bord selon I'une quelconque des 
revendications 1 a 7, caracterisee en ce que le sup- 
port (13) a la configuration de proteburances (131). 

9 - Planche de bord selon I'une quelconque des 
revendications 1 a 8, caracterisee en ce que les al- 
veoles (14) ont la configuration d'au moins un loge- 
ment (141), receptacle (142), boitier (143), coffret 



(144). 

10 - Planche de bord selon I'une quelconque des 
revendications 1 a 9, caracterisee en ce que le reve- 
tement (20) est un coussin (21) en mousse rigide. 

5 11 - Planche de bord selon la revendication 10 et 

selon I'une quelconque des revendications 6 a 9, ca- 
racterisee en ce que dans le coussin (21) sont mana- 
ges des conduits (211) destines a etre mis en registre 
localement avec les events (1 12). 

10 12 - Planche de bord selon I'une quelconque des 

revendications 1 a 11, caracterisee en ce que la gar- 
niture (30) se presente a la maniere d'une housse (31) 
externe avec un rembourrage (32) interne. 

13 - Planche de bord selon la revendication 12, 
15 caracterisee en ce que housse (31) et rembourrage 

(32) sont rapportes I'un sur I'autre. 

14 - Planche de bord selon la revendication 12, 
caracterisee en ce que housse (31) et rembourrage 
(32) font corps I'un avec I'autre. 

20 15 - Planche de bord selon I'une quelconque des 

revendications 1 a 9, caracterisee en ce que I'ossa- 
ture (10) est en resine synthetique de preference 
chargee et renforcee de fibres. 

16 - Planche de bord selon I'une quelconque des 
25 revendications 1 0 et 1 1 , caracterisee en ce que I e re- 
vetement (20) est une mousse basse densite. 

17 - Planche de bord selon la revendication 14, 
caracterisee en ce que housse (31) et rembourrage 
(32) sont surmoules ou auto-formes. 

30 
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